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Str. M. Cranta, nr. 32, cod 500084, Bragov, Brasov, ROMANIA,

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR
Nr. 119 din 23.07.2015

Privind : ?Consolidare DN1 km 204+434 + 205+546”
Bazinul hidrografic Olt, Valea Bradetului, afluent necadastrat al Vaii Parau

1. Date generale

Beneficiar
Sediul social

CUI ; Nr. Reg. Com.
Reprezentant
Sediul social

Cul
Denumire investitie

Localizarea
obiectivalui

Proiectant general

Elaborator
documentatie
obtinere aviz de GA
Regimul juridic al
terenului

Regimul economic al :
terenului

Regimul tehnic

cod cadastral : VIIL.1.78.

: SCCNADNR SA ;
: B-dul Dinicu Golescu nr.38, sector 1 Bucuresti,

tel. 0213 186 600, fax 0213 120984 ;

: RO16054368 ; J40/ 552 /2004 ;
: DRDP Sucursala Brasov ;
: B-dul Mihail Kogalniceanu nr.13, bl.C2, sc.1, mun. Brasov, jud. Brasov,

Tel. 0268 547 688, fax 0268 547 695 ;

: 1089872
: Consolidare DN1 km 204+434 + 205+546 ;
- Pe DNI1 Bucuresti - Bors (la granita cu Ungaria), punct de inceput al

proiectului la cca. 400 m dupa pasul Persani (615 m altitudine) pe sensul de
mers Brasov - Fagaras, intre km 204+434 si 205+546 ;
Punct de reper mijloc tronson : X=472792,762 ; Y=521540,567 ; 7=586,00 ;

:SC NV CONSTRUCT SRL, str. Arges nr.26, ap.8, mun. Cluj-Napoca,

judetul Cluj, tel./fax 0264 460 054 ;

- SC CIVITAS PROIECTARE SRL, str. Artelor nr.7, mun. Cluj-Napoca,

judetul Cluj, tel/fax 0264 433 565, Atestat MMP 138/19.12.2012;

: Terenul in suprafata de 44000 mp este situat in extravilanul comunei Sinca,

judetul Brasov. Face parte din bunurile care alcatuiesc domeniul public al
statului, avand nr.MF 12143, cod de clasificare 8.12.03 si este administrat de
CNADNR, conform avizului primariei Sinca nr.1821 din 04.05.2015 ;
Folosinta actuala : Domeniul public, drum national DN1, conform PUG
Sinca aprobat cu HCJ nr.110/23.12.1999 si HCL nr.31/2000 ;

Destinatia : Aceeasi ca si folosinta actuala ;

- Se solicita lucrari de consolidare a DN1 pe tronsonul cuprins intre pozitiile

kilometrice 204-+434 si 205+546, pe amplasament existent. Lucrarile nu vor
intrerupe circulatia auto, accesele catre proprietati precum si curgerea apelor
pluviale. Organizarea de santier se va face pe terenuri stabilite de comun
acord cu primaria Sinca. La finalizarea lucrarilor, toate categoriile de
terenuri afectate temporar, vor fi aduse la starea initiala. Y e
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2. Necesitatea si oportunitatea investitiei

In vederea imbunatatirii conditiilor de trafic si inlaturarii degradarilor produse in timp,
beneficiarul doreste aducerea sectorului de drum in parametrii normali de functionare, asigurand
astfel un nivel de viabilitate corespunzator pentru acest gen de obiectiv.

3. Situatia existenta

Sectorul de drum care urmeaza sa fie reabilitat se gaseste pe DNI, intre pozitiile kilometrice
2044434 (X = 472747.944 ; Y = 521803.833) si 205+546 (X = 472663.721 ; Y = 521149.458) dupa
Pasul Persani, in sensul de mers Brasov - Fagaras. Este alcatuit dintr-o succesiune de doua curbe
stranse, prima la dreapta la km 204+780 cu raza de 28,50 m iar a doua la stanga la km 205+060 cu
raza de 30,00 m, cu o banda de circulatie pe sens, plus o banda pentru vehicule lente pe sensul in
urcare spre Brasov. Terenul coboara accentuat de 1a km 204 pana la km 205. Au fost identificate
urmatoarele zone cu probleme :

a) Zona cu materiale de umplutura la suprafata, cu caracteristici mecanice slabe, in
exteriorul primei curbe la km 2044580 + 204+780 ;

b) Zona cu apa subterana cu nivel piezometric artezian, in interiorul primei curbe la km
204+780 ;

¢) Zona de alunecare activa, de la icsirea din a doua curba la km 205+060 pana la podetul
de la km 205+207. Alunecarea terenului pe un plan situat la 9m adancime, cu cca.
2 mm/luna a dus la deformarea lenta a suprafetei carosabile ;

d) Zona cu masa alunecata cu caracteristici mecanice slabe, situata dupa podetul de la
km 205+207 evidentiata prin crapaturi in asfalt si tasari ale corpului drumului ;

¢) Cele trei podete situate la km 204+912, 205+207 respectiv 205+532 prezinta un grad
avansat de degradare ;

f) Prezenta unui punct negru pe traseul studiat de la km 204+420 la km 205+420 (din punct
de vedere rutier, un punct negru este reprezentat de un sector de drum cu lungimea de
maximum un kilometru, pe care, intr-o perioada de cinci ani consecutivi, s-au inregistrat
minimum 10 accidente grave de circulatie, soldate cu cel putin 10 persoane decedate san
ranite grav).

4. FElemente de coordonare si cooperare
Pentru realizarea investitiei beneficiarul a obtinut :

a) Certificatul de urbanism nr.128 din 29.05.2015 emis de Consiliul Judetean Brasov
pentru "Consolidare DN1T km 204+434 + 205+5467; -

b) Adresa nr.8872 din 23.06.2015 emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Brasov
referitoare 1a negatia privind avizul Natura 2000, cerut prin certificatul de urbanism.

Fiind vorba de constructii de importanta normala, acestea se incadreaza in conformitate cu
HG 766/1997, in categoria de importanta C. Din punct de vedere al duratei de exploatare, lucrarea
este definitiva si secundara. In conformitate cu normativele in vigoare, constructiile si instalatiile
definitive, secundare, de categorie 4, se incadreaza in clasa de importanta I11.

Obiectivul se incadreaza in schema directoare si de management a Bazinului Hidrografic Olt
si nu influenteaza negativ regimul de scurgere al apelor subterane si de suprafata si nici alte
obiective existente sau care urmeaza a se executa in zona.

C'a urmare a solicitarii si a documentatiei tehnice inaintate, inregistrata la SGA Brasov cu
or. 4713 din 09.06.2015 si a completarilor inregistrate cu nr.5156 din 23.06.2015 respeetiv cu
ar.6000 din 21.07.2015 si tinand seama de prevederile Schemei de amenajare complexa abazinului -

hidrografic Olt, in conformitate cu prevederile Legii apelor nr.107/1996, cu 1115q5iﬁ’éai‘iie si
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completarile ulterioare, a OUG nr. 107/2002 privind infiintarea ” Administratiei Nationale Apele
Romane™, cu modificarile si completarile ulterioare si a Ordinului nr. 662/2006 al Ministrului
Mediului si Gospodaririi Apelor privind aprobarca procedurii si a competentelor de emitere a
avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor, se emite :

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Privind folosinta de apa : “Consolidare DN1 km 204+434 + 205+546” care, in conformitate cu
documentatia tehnica de fundamentare inaintata in vederea avizarii, prevede realizarea lucrarilor si
masurilor grupate dupa rolul pe care urmeaza sa il indeplineasca, astfel :

1. Imbunatativea conditiilor de trafic si marirea vitezei de circulatie

1.1 Cele doua curbe de pe sectorul de drum care face obiectul proiectului vor fi retrasate,
asigurandu-se o lungime minima a razelor de curbura de 55 m si lungimi ale clotoidelor de
minimum 45 m. La iesirea din cea de a doua curba, axul drumului a fost deviat spre aval pentru
a reduce panta longitudinala la maximum 6,2% asigurandu-se astfel o viteza de proiectare de
40 knv/h in ambele curbe.

1.2 Avand in vedere impingerea mare a pamantului care se manifesta in zona cu alunecare activa,
pentru traversarea acesteia, s-a propus construirea unui viaduct intre km 205+087 si 205+231,
dimensionat in conformitate cu prevederile SR-EN-1991-2/2005, cu elemente de gabarit
necesare unui pod situat pe o cale de comunicatie facand parte din categoria a Hi-a de
importanta.

1.2.1 Suprastructura : Viaductul va avea sase deschideri (6 x 24 m), iar pe fiecare deschidere
vor fi dispuse minimum 11 grinzi prefabricate din beton precomprimat, in functie de latimea
drumului (viaductul fiind situat partial in curba), cu inaltimea de 1,03 m. Rezemarea
grinzilor pe infrastructura se va realiza cu aparate de reazem din neopren armat, fixe si
mobile. Peste grinzi se va turna o placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu
grosimea variind intre 15 si 19 cm, cu panta transversala variabila conform suprainaltarii
drumului. Peste placa de suprabetonare s¢ va asterne hidroizolatia cu protectie incorporata,
iar peste aceasta, straturile rutiere 2 x 5 cm MASF16.

1.2.2 Infrastructura : Va fi alcatuita din doua culee si cinci pile, fundate indirect pe coloane
forate cu diametrul de 1,50 m si lungimea de 18,00 m legate la partea superioara cu un
radier din beton armat clasa C25/30. Peste radier se vor executa elevatiile din beton armat
clasa (25/30. Pe banchetele de rezemare se vor dispune cuzinetii din beton armat clasa
C30/37 pe care vor fi amplasate aparatele de reazem din neopren. Racordarea cu
terasamentele din spatele culeelor, se va realiza cu placi de racordare din beton armat cu
lungimea de 4 m.

1.2.3 Amenajarea terenului : pentru asigurarea accesului personalului de intretinere la intradosul
tablierelor, terenul din zona viaductului va fi reprofilat astfel incat sa se asigure dedesubt, un
spatiu liber de minimum 1,50 m cu panta unica de minimum 4% spre aval.

9. Lucrari de reabilitave si asigurare a stabilitatii drumului

2.1 In profil longitudinal s-a urmarit linia terenului existent, mentinandu-se pe cat posibil, linia
rosie a drumului la niveleta actuala. Declivitatea minima va fi 3,17% iar cea maxima 6,20%.

2.2 In profilul transversal drumul va fi de tip acoperis, cu latimea carosabilului Be =2 x 3,50 m
(cate o banda de circulatie pe sens) + 3,50 m (banda pentru vehicule lente) = 10,50 m. Latimea
platformei drumului va fi Bp = Be + 2 x 0,75 (benzi de incadrare) + 2 x 0,75 m (acostamente) =
13,50 m.

2.3 In functic de zona in care urmeaza sa se aplice, au fost propuse doua sisteme ratiere; ‘dupa
cum urmeaza : i
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2.3.1. Sistem rufier nou :

a.

Stratul de uzura din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip MASF16, executat la
cald, cu asternere si compaciarc mecanica, in grosime de 4 cm, peste 0 amorsa din emulsie
bituminoasa cationica ;

Stratul de legatura din beton asfaltic deschis, preparat cu binder de criblura de tip BAD25,
executat 1a cald, cu asternere si compactare mecanica, in grosime de 6 cm, peste 0 amorsa din
emulsie bituminoasa cationica ;

Stratul de baza din anrobat bituminos preparat cu criblura si bitum de tip AB25, executat la

cald, cu asternere si compactare mecanica, in grosime de 8 cm, peste 0 amorsa din emulsie
bituminoasa cationica ;

Stratul superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment, in grosime de 23 cm, cu asternere si
compactare mecanica ;

Stratul inferior de fundatie din balast, in grosime de 30 cm, cu asternere mecanica, rectificarea
suprafetei la uscat, udare pentru realizarea umiditatii optime de compactare si compactarea
mecanica ;

Qtratul de forma din balast, in grosime de 20 cm, asternut peste terenul natural dupa efectuarea
lucrarilor de excavatii. '

5.3.2. Sistem rutier existent (corectare denivelari) :

a.

b.

Frezarea pana la adancimi de 4 cm a imbracamintii existente ;

Stratul de uzura din beton asfaltic preparat cu criblura si bitum, de tip MASF16 executat la cald,
cu asternere si compactare mecanica, in grosime de 4 cm, peste 0 amorsa din emulsie
bituminoasa cationica.

2.4 Ziduri de sprijin :

Pentru asigurarea stabilitatii taluzurilor si a corpului drumului, acolo unde a fost cazul, au

fost prevazute trei tipuri de ziduri de sprijin :

a.

h.

3.

Ziduri de sprijin din beton armat C35/45 in forma de L, cu talpa sub umplutura drumului si
pinten de incastrare. Tronsonul de pe partea stanga cuprins intre km 204+815 si 204+885, va
avea clevatia de 2,20 m iar tronsoanele de pe partea dreapta cuprinse intre km 205+067 si
205+077 respectiv 205+259 si 205300, vor avea elevatia de 3,90 m.

Ziduri de sprijin din beton armat pe coloane, se deosebesc de primul tip prin faptul ca
nefiind posibila fundarea directa a fost adoptata solutia de fundare indirecta pe coloane forate,
cu diametrul de 1,50 m si lungimi variabile in functie de adancimea la care se gaseste terenul
bun de fundare. Coloanele vor fi legate la partea superioara printr-un radier din beton armat cu
grosimea de 1,50 m dispus sub umpluotura drumului, in care va fi incastrata elevatia de 4,00 m.
Au fost prevazute doua tronsoane pe partea dreapta a drumului, primul cuprins intre
km 205+077 si 205+087, iar al doilea intre km 205+234 si 205+259.

Zid de sprijin din gabioane va fi dispus pe partea dreapta a drumului intre km 204+914 si
205+020, cu rolul de a sprijini versantul. Va fi realizat din trei randuri de gabioane cu inaltimea
de 1,00 m si latimi de 1,00 m la partea superioara, 1,50 m la mijloc si 2,00 m la baza.

Evacuarea apelor pluviale

Pentru evacuarea apei infiltrate in versanti si prevenirea scaderil coeficientului de stabilitate

a acestora, au fost prevazute lucrari de colectare, transport si evacuare a apelor provenite din
precipitatii dupa cum urmeaza : SN

4.

Amenajare drenuri ;
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b. Amenajare santuri ;

c. Amenajare guri de scurgere ;
d. Amenajare podete.

3.1 Drenuri

Au rolul de a intercepta apele pluviale infiltrate in versanti si a celor din panza freatica.
Drenurile sunt realizate in transee cu latimea de 1,20 m si adancimea variabila, cuprinsa intre 2,00
si 6,00 m in functie de amplasament si de geologia terenului. Dupa realizarea excavatiei, se asterne
un strat de balast de 20 cm grosime pe care se monieaza un tub riflat cu @ 110 mm peste care se
realizeaza o umplutura din material drenant. Intre umplutura si peretii transeei se intercaleaza un
strat de geotextil cu G > 300 g/mp. Un dop de argila de 40 cm acoperit cu 10 cm de pamant vegetal,
inchide drenul la partea superioara. Odata cu modificarea partiala a traseului drumului, unele
drenuri existente se desfiinteaza, unul se modifica, propunandu-se trei drenuri noi astfel :

a. Dren nou pe partea stanga, amplasal in partea exterioara a santului, intre km 204+434 si
204+670 dupa care, pastrandu-si traseul rectiliniu si indepartandu-se treptat de drumul care face
curba la dreapta, se descarca pe versant, la distanta de cca. 30 m fata de drum.

b. Dren nou pe partea stanga, amplasat in partea exterioara a santului, intre km 204+930 si
205+420 dupa care, pana la km 205+532, sector pe care drumul va fi in rambleu, atat drenul cat
si santul se indeparteaza de drum, urmarind baza taluzului acestuia. Se descarca in Valea
Bradetului in zona podetului de la km 205+532.

c¢. Dren pe partea dreapta, amplasat sub sant, partial existent intre km 204+434 si 204+560,
continuat cu dren nou pana la km 204+912, urmarind curba la dreapta, cu descarcare in zona
podetului care subtraverseaza drumul in acest punct.

d. Dren nou pe partea dreapta, amplasat sub santul dintre platforma drumului si zidul de sprijin din
gabioane, intre km 204+914 si 205+020, cu descarcare in santul trapezoidal care il continua pe 0
lungime de cca. 70 m pana la afluentul nepermanent de stanga al Vaii Bradetului.

e. Pe partea dreapta a drumului, in dreptul km 205+430, a fost captat un izvor la talpa de fundatie
a zidului de sprijin existent, zid care asigura stabilitatea rambleului drumului. Din camera de
captare, prin intermediul unui dren existent, apa cste descarcata in Valea Bradetului aflata la o
distanta de cca. 50 m.

3.2 Santuri

Santurile au rolul de a colecta, transporta si evacua apele pluviale cazute in zona drumului,
atat pe platforma lui cat si pe zonele adiacente situate la cote superioare acesteia. Santurile vor fi
protejate cu un pereu din beton (35/45 cu grosimea de minimum 12 c¢m turnat la fata locului. In
functic de zona de colectare, au fost adoptate doua profiluri transversale tip si anume profil
trapezoidal pentru apele pluviale cazute pe versanti si platforma in zonele de drum in debleu,
respectiv profil triunghiular pentru apele pluviale cazute doar pe platforma in zonele de drum in
rambleu. Santurile vor fi dispuse dupa cum urmeaza :

a. Pe partea stanga a drumului, sant trapezoidal asimetric, cu latimea la baza 40 cm, latimea la
partea superioara 1,55 m si adancimea de 40 cm intre km 204+434 si 204+670, continuat cu
sant trapezoidal simetric cu latimea la baza 40 cm, latimea la partea superioara 1,20 m s
adancimea de 40 cm intre km 204+670 si 2044766, cu descarcare pe versantul descendent, in
sona centrala a curbei la dreapta, acolo unde drumul trece din debleu in rambleu.

b. Pe partea stanga a drumului, sant triunghiular asimetric, cu latimea la partea superioara de
1,20 m si adancimea de 40 cm intre km 204+930 si 205+420, cu descarcare pe versant spre.
afluentul nepermanent de stanga al Vaii Bradetului, acolo unde drumul trece din d bleu in -
rambleu. A
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c. Pe partea dreapta a drumului, sant triunghiular asimetric, cu latimea la partea superioara de

1,20 m si adancimea de 40 cm intre km 2044434 si 2044912, cu descarcare in zona podetului
care subtraverseaza drumul in acest punct.

Pe partea dreapta a drumului, sant triunghiular asimetric, cu latimea la partea superioara de
1,20 m si adancimea de 40 cm amplasat intre platforma drumului si zidul de spijin din gabioane,
intre km 2044914 si 2054020, cu descarcare in afluentul nepermanent de stanga al Vaii
Bradetului, prin intermediul santului trapezoidal mentionat la punctul 3.1 .d.

3.3 Guri de scurgere

Pentru evacuarea apelor pluviale cazute pe viaductul care se va construi intre km 205+087 si

205+231 la iesirea din curba la stanga, au fost prevazute un numar de sapte guri de scurgere.

3.4 Podete

Pe sectorul de drum ce urmeaza a fi reabilitat, actualmente exista trei podete aflate mntr-o

starc avansata de degradare, propunandu-se urmatoarele solutii de remediere :

.

Podetul situat 1a km 2044912 la iesirea din prima curba, (punct intrare X = 472723.360 ;

Y = 521528.700 ; punct iesire X = 472727.89 ; Y = 521513.52) tranziteaza apele colectate de

drenul si santul de pe partea dreapta a drumului spre afluentul nepermanent de stanga al Vail

Bradetului situat in interiorul curbei la stanga a drumului. Podetul va fi inlocuit cu un podet nou

de tip P2 si va fi compus din urmatoarele elemente constructive :

s Radier din beton C16/20 cu grosimea de 80 cm ;

s Un numar de 13 cadre prefabricate de tip P2 fixate pe radier cu un pereu orizontal din beton
cu grosimea de 20 cm, care asigura 0 sectiune libera de curgere cu latimea de 2,00 m si
inaltimea de 1,20 m |

o (amera de cadere in extremitatea amonte (capatul de pe partea dreapta a drumului) din
beton armat C35/45 cu dimensiunile in plan 2,00 x 1,75 m pe un radier de 50 cm grosime si
pereti de 40 cm grosime, in care s¢ descarca santul si drenul mentionate mai sus ;

s Debusare podet in extremitatea aval (capatul de pe partea stanga a drumului) cu lungimea de
3,17 m si latimea variabila de la 2,00 la 3,50 m constituita din doua aripi prefabricate din
beton armat de tip A2 cu inaltime variabila de Ia 80 cm la 2,60 m fixate pe fundatii continue
din beton armat cu inaltimea de 80 cm si solidarizate la partea inferioara cu un pereu din
beton, identic cu cel al podetului. Pereul este continuat cu o saltea din piatra bruta cu
lungimea de 2,00 m si grosimea de 60 cm ;

s Drenuri din piatra bruta (sort 140 - 180 mm) cu grosimea de 50 cm prevazute cu rigole din
beton armat la partea inferioara, dispuse pe toata lungimea, de o parte si de alta a podetului,
pentru evacuarea eventualelor ape de infiltratie din teren ; e

e Doua timpane din beton armat monolit in forma de L pe partile laterale ale drumului, fixate
pe prefabricatele de tip P2 marginale, pentru asigurarea continuitatii sistemului rutier peste
podet.

Podetul situat 1a km 205+207 se desfiinteaza pentru ca, dupa construirea viaductului, a santului
si a drenului de pe partea stanga, acesta isi pierde functionalitatea.

Podetul situat la km 205+532 la distanta de 300 m dupa viaduct in sensul de mers spre
Fagaras, (punct intrare X = 472680.300 ; Y = 521149.680 ; punct iesire X = 472667.040 ;
Y = 521166.010), tranziteaza apele paraului Valea Bradetului colectate dintr-un bazin
hidrografic cu suprafata de 1,35 kmp situat pe partea dreapta a drumului, la vest de Pasul
Persani. Calculul hidraulic al podetului a fost facut in conformitate cu prevederile Normativului
privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor, indicativ PDY5-2002, cu valorile
debitelor maxime cu probabilitatea de depasire de 1%, 2% si 5%, confirmate d “catre
Administratia Bazinala de Apa Olt prin adresa nr.6355/B1/22.04.2015/HHPB, pentru nea
corespunzatoare DN1 de pe Valea Bradetului. Calculele au confirmat capacitatea podett ,
a tranzita debitele cu asigurarea de 1% = 21,200 mc/s cu o garda la intrare de 90 cm si ¢ e, la
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iesirea din saltul hidraulic, se mareste la 1,30 m mentinandu-se la aceasta valoare pe toata

lungimea podetului. Podetul va fi inlocuit cu un podet nou de tip D4 si va fi compus din

urmatoarele elemente constructive :

e Fundatii continue din beton C16/20 cu latimea de 2,00 m si inaltimea de 1,50 m sub peretii
laterali ai podetului ;

e Un numar de 13 sectiuni constituite din cate doua elemente prefabricate de tip L3 pentru
pereti, cate doua dale prefabricata de tip D4 pentru planseu si un pereu din beton turnat pe
loc cu grosimea de 20 cm la partea inferioara, care asigura o sectiune libera de curgere cu
latimea de 4,00 m si inaltimea de 2,65 m. Prima si ultima dala prefabricata de tip D4 pentru
planseu, sunt profilate special pentru a permite realizarea umpluturii din corpul drumului si
asigurarea continuitatii acestuia peste podet ;

o Atat intrarea cat si iesirea podetului, sunt constituite din cate doua aripi prefabricate din
beton armat de tip A3 cu lungimea de 3,75 m si inaltimea variabila de 1a 80 cm la 3,20 m
fixate pe fundatii continue din beton armat cu inaltimea de 1,00 m si solidarizate la partea
inferioara cu un pereu din beton identic cu cel al podetului. Pereul este continuat cu o saltea
din anrocamente cu G > 200 kg, cu lungimea de 2,00 m si grosimea de 50 cm ;

s Drenuri din piatra bruta (sort 140 - 180 mm) cu grosimea de 50 cm prevazute cu rigole din
beton armat la partea inferioara, dispuse pe toata lungimea, de o parte si de alta a podetului,
pentru evacuarea eventualelor ape de infiltratie din teren.

4. Alimentarea cu apa si evacuarea apelor uzate menajere

Pentru realizarea lucrarilor de reabilitare proiectate, apa va fi folosita atat in procesul
tehnologic de realizare a terasamentelor, cat si pentru organizarea de santier. Ape uzate vor rezulta
doar din cadrul organizarii de santier. Organizarea de santier va fi facuta doar pe terenuri stabilite
de comun acord cu Primaria Sinca asa cum este mentionat in certificatul de urbanism. Pe DNI1 la
km 204 se gaseste Popasul turistic Briliant, cunoscut si sub numele de Motel restaurant Aterman,
unde exista o retea de alimentare cu apa potabila din sursa proprie (captare izvoare) si o retea de
canalizare cu debusare intr-un bazin de stocare etans, vidanjabil. De asemenea tot pe DNI1 la
km 2074200 se gaseste Motelul restaurant Standavid unde exista o retea de alimentare cu apa din
sursa proprie (foraj) si o retea de canalizare cu debusare intr-un bazin de stocare etans, vidanjabil.

a. Alimentarea cu apa tehmologica @ apa necesara aducerii materialului de umplutura la
umiditatea optima de compactare, care poate sa fie potabila sau nu, va fi adusa cu cisterna la
fata locului, in baza unui contract incheiat cu un operator economic care are ca obiect de
activitate furnizarea de apa. Apa necesara fabricarii betoanelor (daca acestea se vor prepara pe
santier), trebuie sa fie potabila si va fi adusa pe santier tot cu cisterna, in aceleasi conditii ca si
cele mentionate mai sus.

b. Alimentarea cu apa potabila : este necesara pentru consumul menajer si nevoile igienico-
sanitare din cadrul organizarii de santier. Este preferabil ca amplasamentul organizarii de santier
sa fie stabilit acolo unde exista deja retele de alimentare cu apa, de comun acord cu detinatorii
acestora.

©

Evacuarea apelor uzate menajere : se va face fie in bazine etanse vidanjabile proprii, fie in
bazinele etanse vidanjabile, apartinand altor agenti economici din zona, in baza unor intelegeri
cu acestia.

5. Alte lucrari impuse pentru protectia factorilor de mediu

Descurile de materiale de constructie rezultate in timpul realizarii lucrarilor, vor fi
depozitate in locuri special amenajate si vor fi valorificate sau eliminate in conformitate cu normele
in vigoare.

Intretinerea si eventual repararea utilajelor folosite pe santier s¢ va face doar pe platforme -
amenajate special, pentru evitarea si eventual limitarea poluarii mediului. Ean
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Deseurile menajere rezultate din cadrul organizarii de santier vor fi colectate selectiv pe

categorii de deseu, in containere amplasate pe platforme betonate, de unde vor fi preluate pe baza de
contract, de catre firme specializate in servicii de salubritate conform codurilor CAEN.

Avizul de gospodarire a apelor se emite cu urmatoarele conditii :

Se vor respecta proiectul inaintat spre avizare si conditiile impuse prin Certificatul de Urbanism.
Pe perioada de executie a lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate, accesul si
interventia pentru executia unor lucrari sau actiuni necesare in caz de inundatii, poluari
accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa.

In conformitate cu Legea nr. 107/1996 (Legea apelor) cu completarile si actualizarile ulterioare,
art.16  aliniatul 1, literea ¢, pentru protectia resurselor de apa, se interzice aruncarea sau
introducerea in orice mod, in albiile cursurilor de apa, canalelor si in zonele umede, precum si
depozitarea pe malurile acestora a deseurilor de orice fel.

Se interzice evacuarea de ape uzate neepurate sau insuficient epurate in apele de suprafata sau in
panza freatica, atat in perioada executarii lucrarilor cat si dupa terminarea acestora.

Orice modificare de solutie fata de cea avizata, precum si nerespectarea oricarei conditii
dintre cele enumerate mai sus, duce la obligativitatea obtinerii unui nou act de reglementare
de gospodarire a apelor, prezentul aviz fiind considerat nul de drept.

Beneficiarul este obligat, ca in caz de poluare in receptori cu produse petroliere pe durata
executarii lucrarilor, sa ia operativ primele masuri de limitare si stopare a cauzelor si
cfectelor acesteia si sa o anunte in timp util la dispeceratul SGA Brasov, telefon 0268 414 567.
Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a lucrarilor,
daca executia lor a inceput in termen de cel mult 24 de luni de la data emiterii acestuia si daca
au fost respectate toate prevederile inscrise in aviz, in caz contrar, acesta pierzandu-si
valabilitatea.

In conformitate cu Legea nr.107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, beneficiarul
este obligat sa anunte in scris SGA Brasov data inceperii lucrarilor cu cel putin 10 zile inainte
de inceperea acestora.

Prezentul aviz nu se refera la partea de rezistenta si stabilitate a constructiilor.

Nerespectarea  prevederilor prezentului aviz, atrage dupa sine raspunderea

administrativa, civila sau penala dupa caz, conform prevederilor Legii Apelor 107/1996,
modificata si completata cu Legea 310/2004, Legea 112/2006 si OUG 3/2010.

Doua exemplare din documentatie, stampilate si semnate spre neschimbare, s-a transmis

solicitantului, impreuna cu un exemplar din avizul de gospodarire a apelor.

DIRECTOR,
Ing. Laszlg BAR.

INGINER SEF,

R
T

i‘;,n e &3;~
S

INTOCMIT,

Ing. Dan NEMTEAN‘Kf
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CONSILIUL JUDETEAN BRASCY

Presedinte

nr, 4460 gy 29 0. 20/
CERTIFICAT DE_lj RBAN]:_S:M
M, 1‘22 din 2?‘26 20/{ -
in scopul
CONSOLIDARE DN1 KM 204+434 - 205-!-546

Ca urmare a cererii adresate de 8.C. NV CONSTRUCT S.R.L. pantru D.R D.P. Bragov cu s¢diul in judety
Cluj, municlpi! Cluj Napoca, strada Arges, numdrul 26, scara 1, etaj 3, apartament 8, taiefon/fax
0740063976, e-mail -, Tnreglsiratd la nr. 4460 din 2015-04-17,

: Pentru Imobilul - teren sifsau constructii - situat in judetul Brasov, comuna Sinca, sector extravilan,
‘strada DN1, ki 204+434 - 2054546 sau identificat prin Plan da mcadrare in zona.

In temeiul reglementérxlor documentat;let de urbanism nr. 34090/1998, faLa PUG aprobata ou Motararee
Consiliutui Judetean Bragov nr. 110/23.12.1989 5l Hotdrarea Consiliului Local nr. 31/72000.

In conformxtate cu prevedenle Legn nr. 50/1991, pnvmd autorlzarea executdrii Iucranlor de constlucgn (i
modificirile 5i completdrile ulterioare,

SE CERTIFICA

1. Regimul juridic:

Terenurile pentru care se solicitd certificatul de urbanism sunt situate pe teritoriuf administrativ al comune
‘Sinca, in extravilan, apartindnd domenjului public administrat de CNADNR, conform avizului Primdriei Sinca n-
1821/04.05.2015. Suprafata totald a terenuriior pentri rare sa solicitd certificatul de urbanism este de 44000 rip.

2. Regimul economlc A ‘ ' g
Dectlnatia actuald a terenurilor afectate de viitoarea l!IV'.:.'bLIt(E conform PUG Sinca apronat este de domanin

public, drum national DN1, dastinatie ce s& va mentine si dupd efectuarea investitlel. Investifla propusd este
amplasatd in aria naturala protejatd clasificatd conform NATURA 2000 cu indleativul ROSCIG352 - Persant.

3 Reglmul tehmc
Proiectul lucririlor va fi intocmit de unitsti specializate si varificat de varificator da proiecte atestat, confors

legii. Lucrdrile propuse constau din consalidarea DM1 pe fronsonul cuprins intre pozitille kilometrica 204+434
205+546, pe amplasament existent. Vor fi respectate toate conditiife din avize gi acarduri. Nu vor fi afecfa"&
terenuri pamrularp constructii sau instalatit decdt cu acordurile sub formd aukentich ale propristarilor sau
: administratorilor acestora. Lucrdrile nu vor intrerupe circulatia auto, accesele c¢dtre proprietdfi, precum §
@ scurgerea apelor pluviale, find semnalizate corespunzdter. Organizarea de santier se va face pe terenuri stabilte
de comun acord cu Primiria Sinea. In cazul ofectdirii unor terenurl agricole se va face swwalered acestora din
circulty! agricol, definitiv sau temporar, dupd caz. La finalizarea lucrdrilor toate categoriile de terenuri afectate

temporar vor fi aduse la starea Initiala.

Prezcntul certificat pog ate fi utilizat in scapu) declarat pentru:
CDNSOLIDARE DNI KM 204+434 - 205+546 : . -
Certificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de ¢onstruire/desfiinfare
5i hu conferd dreptul de a executa lucréri de constructii.

4. 0BLIGATII ALE TITULARIMUI CERTIFICATULYI DE URBANISM:
far scopul elabordrii documentatiel pentru autorizarés executdril lucrdritor de constructt - de construire/desflintare - solicitanty. 5¢
va adrasa awtorititlt competente penity protectia modiului |

Aganga puniry Froteclia tMedivlul 8rajoy, str, Poalitenhaic, nrd, Orazov

In aplicarea Directivei Cansiliufui 85/337/CEE(Directrvs EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publlee § prvate asup
madiulul, madificati prin Diractiva Consiffului 87/11/C8 s prin Owrectiva Consiiahn g1 Partamentulyi European 2003/35/CE, orivnd
participarea publiculul fa elaborarea anumitor planurl g wegrame in legdtura ¢u mediul gt modificarea, cu privire 2 participarsa
publiculul st accesut la justitia, a DirecHvel A5/337/CEE 5i a Dlrectivei 88/61/CE, prin cortificatul de urbanism se comunicd sufivitan Lot
obligatia de 2 contacta autoritatea teritoriald de mediu pentru ca 3ceasta si analizeze ¢t 54 decidd, dupd caz, Incadrares/neincadrares
proiectului investitiel publice/private in lista prolactelor supuse evaludr’t impactulu asupra modiujki, W, AMgLe wwmANE
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ir apilcarsa provedarilor Diroctivel Consliufus BEFIRTAOEE, prozeduF de emiters 3 goordululde vredii va dasfissers COps B,

cergificatuiul de urbanism, anterlor depuneril documentatiel pentru autorizarea srncutdil ludrdriior de gensteucth s s
adrmiristiatiel publice competente.

In vederas satisfeceri cerintelor cu privirg la procedura de smifere & scordulul de mediy, autoritates competentd panlay arotody
tnadislul stabileste mecanismul agiguriirti conzultirii publice, contralizirl optiuniior publictlul gt al formarii unu punct de vederz obdia

cu privine fa regbizares nvestilel o accord o reaultaiate consulldrll pablice.

in acaste conditil:

ft}up‘é primirea prezentulul certificat de urbanism, sitylarul are obligatia de o se prozenta fa autoritstes compatentd poniru pro

mediilul in vederea svalufdl initiale a Investitiel st stabilirli necesitatll evaluirli sfectelor acesteia azupes mediiut, Tn s 2y
Initiale a investitiel s va gmte actul selrministrativ slautopititi competente pentru protecia miadisiui.

in situatls in care autorltatea competentd pentiu protectia mediilai stabilaste necesitatas evaluBini efectelorinvestifie: Asups
solicitantul are obllgatia de a notifica acest fapt austorititi administratief publice competente oy privire 13 mentio
sutorizares executdrll lucririlor de construdh,

In situalis it care; dupd emiteraa certificatulul de urbanism ori pe parcursyl derilEri praceduril de evaluare a efecielor invagctifiel asupra

mediuful, solicitantul renuntd s Intentla de realizare a inveatipel, acesta are obllgatia de 3 notifica acest fapt sutcritdtll admimistratisl

publice corapatante.

5. CPRERCA DL EMITCRE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESPIINTARL VA FI INSOTITA BE URMATOARELE DOCUMENT
a) certiticatul de urbanism;
h) doyada titlului asupra imobilulul, teren sl/sau constructll, say, dupi caz, extrasul de plan cadastral actutaizat [a zi g
avtracnl de rarte Faficiard de Informara actualizat Iz 7§, fn cazalinosare leged nu dispuans astel{copie fegalizatdl
) documentatia tetmnica - LT dupd caz

D.T.A.C M eran [ oy0E U] euz {1 pup

w Avize solicitate pantn proiect awtarizare » DT4C & Aveze solloitate penire
d} avizele st acorduriia stabilite prin carlificatul de urbanism
d1) Avize oi acorduri privind wtilititilc orbanc 5 infragiructura
_Altele (avize amplasament)
‘aElectrica SA Brasov;
yafomtalacom;
iaﬁgl‘{f\ﬂf\la DRDP

Z) Avize i acurdurf privind
‘wProtectls mediului;

d3) Avizele/acordurile specifice administratiei publice centrale si/sau ale serviciijor descentralizate ale acestora!
‘aDavada ttlutui asupra Imobitulul;

mbiractia Silvied Bragay {in cazul sfectii fondului forastier):

‘mGaspodieirea apelar;

imISE < Inspectaratul Reglonal in Constructtl Centri;

“mil.Ap. N - Siatul Mafor General; !

(mLP.J. Brasov - Serviciul Clreulatier 0 G T T T Ll L e s e e :

4) Studii de specialitate o R o e
mSEdin gontohnle;

‘Studlu topagraflc; L o .
Afte avlze/acordurf ) ) . I
whrimBria ~ Sinca;

aExpertizd tehnich;

eQrange (FO exlstentay;

wProprictari terenur (dacd s afeckessd teranun particulara};

wAviz NATURA 2000, i e s R

e} actul-administraiive al auborititii competents peniry protectia madiului;

f) dovada privind achitarea taxelor legate.

Documentela de platd ale prmdtosreler baze{copink

prazantul cortificat de urbanlsm are valabliitate 2 25 unt de s dats emiterit,

P PRESEBINTE S _ | SECRETAR,
VIGEORESEDINTEL Maria nua& VEANU
B e i <% iw I — o o NSV
pe . i : g
! o ARTECT S,
Lg. Adrian IBANESCU

Zaf serviciu
intormit;

Achitat taxa de 223 led, conform chitantel/OF nr. 1 e thin 2}&‘34"*91,5
Prazentul certificat de urbanism a fost fransmig solicitaniiul dirgrt/orin postd 1B gata de

SELOR DE 4

PRE NESCHIMREE S



21.07.2015 Consolidare DN1~ Natura 2000 - nameanu@gmait.ccim =Gmail

NV Construct <ny construct@yahos.coms 08:13 (Acum 42 de minute)
céitre mine

Buna ziua!

Atasat aveli ce am primit de la Natura 2000 pentru proiectul Consolidare DN1. Imi cer scuze de intarziere!

O zi buna!

! Q{‘*{{

,; Intrede s i
,% Saia ,;hgﬁu;mmgi ,
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Ministerul Mediului, Apelor si Pidurilor
Agentia Nationalad pentru Protectia Mediului

Agentia pentru Protectia Mediului Brasov

Ni 8872/23.06.2015
Cétre: VL B

SC NV CONSTRUCT SRL
In atentia: D-nei Petrut Mirela Diana

Referifor la: Negatie aviz Natura 2000 pentru proicctul “Consolidare DN1 km

204+434 — 205+546”7

Stimata Doamna.

Urmare a solicitirii dumneavoastrd nr. 845/18.06.2015, inregistrata Ia APM Brasov

Cuonr

&

9872 din 18.06 2015, va comunicam urmatoarele:

Proiectul “Consolidare DNT km 204+434 — 205+546” se va implementa in
extravilanul Comunei Sinca , Drumul National 1, intre kilometrul 204+434 i
Kilometrul 205+546, pe un amplasament construit existent,

Amplasamentul vizat de proiect se afld in situl de importantd comunitara
ROSCI0352 Persani.

Situl de importanti comunitard ROSCI0352 Per sani nu beneficiaza de custodie
in conditiile legii, fiind n administrarea APM Brasov, in conformitate cu

prevederile art. 8, alin. 2), lit. v) din BG 1000/2012, privind reorganizared §i

Junctionarea Ageniiei Nationale pentri Proteciia Mediului si a institutiilor

publice aflate in subordinea acestela.

APM Bragov a considerat imperios necesara depunerea la documentatic a unui
memoriu de prezentare, intoemit conform anexei 5 51a Ord. 135/2010 completat
cu cap. X care va cuprinde i informatiile prevazute in Ghidul metodologic
privind evaluarea adecvaid (Ord. 19/201 0), precum gi a coordonatelor

proiectului in format .dwg, in Sistem de Proiectie Nationala Stereo “70.

AGENTIA PENTRU ?R{}E??}E% ?sfii,i}ﬁ U1 Bm% }}g BB
Str Politehnicn, nr3, B v, Cod 500019 °
wv 119013, 02

E-roail: office@apmbyanpmero: Tel/




¢ Daca in urma analizarii memoriului de prezentare nu rezulta un 1mpact negativ
semnificativ al proiectului asupra obiectivelor de conservare ale sitului de
importantd comunitara ROSC10352 Persani, procedura de reglementare
d.p.d.v. al protectiei mediului in acest caz, se va finaliza doar cu emiterea unei

decizii a etapei de incadrare, nefiind necesar Avizul Natura 2000.

Cu respect,

DIRECTOR Ef{f;s:{fs%‘fzv
Ciprian BANCILA

Sef Birou CFM
Sorin HORNOIU

Intocmit: S
Consilier Viorel MAREAN

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BragO¥ s ve) v i s i
StePolitehnicii, ne.3, Brasov, Cod 500019 4 . , ... CLE RUMARNE

Pl olfcefapmbyanpoure: Tel/Faa 0268419013,
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S.C. CIVITAS PROIECTARE s.r.L.

CUI: RO 29990135
Nr. Reg. Com. J12 /848/2012

[ e -1 Artelor nr. 7, Cluj- Napoca -
l o é,f{i@% : Tel. 0264/433 565
: ’A(JT}T;«G) ‘ Fax 0264/432 876

¢
!
!
F

Denumirea lucrarii:
Documentatie tehnica in vederea obtinerii Avizului de gospodarire a apelor pentru investitia:
“ Consolidare DN1 Km 204+434 - 205+546”

Beneficiar:  C.N.A.D.N.R. SA prin D.R.D.P. Brasov, judetul Brasov

Elaborator: S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.
Proiectant Certificat MMGA: S.C. CIVITAS PROIECTARE S.R.L.
Certificat MMGA nr. 138/19.12.2012

Aceastd documentatie, piese scrise si desenate, a fost insusita de catre proiectantul
certificat MMGA si poate fi folositi numai in scopul pentru care a fost in mod specific
elaborata. Ea nu poate fi reprodusa,intrebuintata integral sau partial,direct sau indirect,
in alt scop, fird aprobarea prealabila a proiectantului, acordata legal inscris.
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S.C. CIVITAS PROIECTARE 5. R.L.

“Consolidare DN1 Km 204+434 - 205+546"~ jud. Brasov
Documentatie Tehnica Aviz de gospodarire a apelor

Documentatie Tehnica
privind obtinerea reglementarii
(Aviz) pe linie de gospodarire a

apelor pentru investitia

“ CONSOLIDARE DN1 Km 204+434 -
205+546"

- CNADNR S.A.
Prin DRDP BRASOV -

- Bazin Hidrografic Olt -

ELABORATOR: S.C. CIVITAS PROIECTARE S.R.L, str.
ARTELOR, nr. 7, CLUJ-NAPOCA, judetul

CLUJ;

BENEFICIAR: C.N.A.D.N.R. SA prin D.R.D.P. Brasov, Str.
M. Kogalniceanu nr. 13,bl. C2, sc. 1,Brasov,

Romania;

AN APELE ROMANE
3 %g s Sy e 2 »

Nr. Proiect: 260/2015
I

Mai 2015

I

VIZAT SERE NESCHIMBARE



5.C. CIVITAS PROIECTARE 5 .E.L.
“Consolidare DN1 Km 204+434 - 205+ 546"~ jud. Brasov
Documentatie Tehnica Aviz de gospodarire a apelor

A. INTRODUCGERE 4

B. DATE GENERALE S LOCALIZAREA OBIECTIVULUI 4
B.1. LOCALIZAREA OBIECTIVULUL........... eevsienessseseyeesnizarnooiriiriiesacssaierincsaserieiesesssaiyasussastieiasrane 5}
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[ A. INTRODUCERE j

Prezenta lucrare este structurata sub forma unei documentatii tehnice de
fundamentare a reglementarii pe linie de gospodarire a apelor (Aviz de gospodarire a
apelor), fiind intocmita cu respectarea prescriptilor din Legea Apelor nr. 107/1996
completata si modificata cu Legea nr. 310/2004, Legea nr. 112/2005, O.U.G. nr. 3/2010
O.G. nr. 799/2012, dar si a STAS — urilor si normelor de gospodarire a apelor in vigoare.

Prezenta documentatie a fost intocmita cu scopul de a furniza toate datele necesare
obtinerii Avizului de gospodarire a apelor pentru investitia “Consolidare DN1 Km 204+434
— 205+546”- jud. Brasov, bazin hidrografic Olt.

Obiectul prezentei documentatii este de a obtine Avizul de gospodarire a apelor cu
privire la elaborarea proiectului de consolidare a DN1 km 204+434 — 205+546.

Parte din datele cuprinse in documentatie au fost puse la dispozitie de beneficiarul
lucrarii si au fost verificate la fata locului, iar altele rezulta din masuratori efectuate pe teren
si din interpretarea lor.

Prin documentatie se propune avizarea pe linie de gospodarire a apelor a
executiei acestei investitii care va dispune de toate dotarile necesare conformarii cu
legislatia in vigoare.

Titularul proiectului isi asuma intreaga raspundere pentru datele de baza puse la
dispozitia elaboratorului.

B. DATE GENERALE S| LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

Proiectul presupune elaborarea proiectului de consolidare a DN1 km 204+434 -
205+546. conform stasurilor in vigoare.

Sectorul de drum afectat de degradari se afla pe DN1, intre pozitile kilometrice
204+434 si Km 205+546 si este in administratia Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Brasov prin Sectia de Drumuri Nationale Brasov.

‘Segmentul de drum este alcatuit dintr-o succesiune de doua curbe stranse, cu doua
benzi pe sens plus o banda de vehicule lente.

Terenul coboara accentuat de la km 204 pana la km 205, fiind alcatuit din pajigti cu
zone impadurite in anumite sectoare.

Pentru o mai buna descriere a fenomenului s-au delimitat in amplasamentul studiat
mai multe zone:

- zona cu material argilos de umplutura la suprafata, cu caracteristici mecanice slabe,
in exteriorul primei curbe dinspre Brasov (Km 204+580 - 204+780). Terenul de la
suprafata are caracteristici mecanice, respectiv compresibilitate foarte redusa. Se
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presupune ca, materialul de aici a fost adus si depozitat ca urmare a lucrarilor
efectuate de-a lungul timpului la executia drumului.

zona cu apa subterana cu nivel piezometric artezian, in interiorul primei curbe (Km
204+780)

zona de alunecare activa, la iesire din a 2 curba (Km 205+060) pana la podetul de la
Km 205+207. In aceasta zona de mai multi zeci de ani este necesara repararea
drumului datorita deformarii sale lente. Rata deplasarilor variaza in functie de
anotimp cu pana la maxim 2mm/luna. Masurile de inclinometrie au evidentiat
prezenta planului de alunecare (desi probabil nu este vorba de un singur plan, ci
probabil de un orizont cu o grosime de peste un metru) in aval de drum la cca. 10
metri de carosabil la o adancime de 9 metri. Zona alunecata se intinde in amonte pe
o lungime de 80 m fata de marginea carosabila.

zona cu masa alunecata cu caracteristici mecanice slabe, dupa podetul de la km
205+207. Datorita diferentei mari de cota dintre carosabil si piciorul taluzului, terenul
a cedat, in asfalt fiind vizibila o crapatura semicirculara si o tasare a materialului in
interiorul sau.

Sectorul de drum studiat are urmatoarele caracteristici principale:

- Lungima totald — 1,112m.

- traseul sectorului de drum: DN1 Km 204+434 — 205+546

- Clasa tehnica — llI

- Categoria de importanta C — lucrari cu importantd normala conform H.G. 766/1997;
- Viteza de proiectare 30-40 krm/h

Structuri Rutiere:

Sistem RButier Nou (identic cu sistemul rutier existent pe casele, executat la
reabilitarea drumului national):

- 4 cm strat de uzura din MASF 16

- 6 cm binder de criblura din BAD 25

- 8 cm mixtura asfaltica densa din AB25

- 23 cm Balast stabilizat cu ciment

- 30 cm Strat de fundatie din balast

- 20 cm Strat de forma din balast

In zona unde nu este necesara refacerea sisternului rutier se vor corecta denivelarile
suprafetei drumului printr-o frezare intre 0-4 cm si aplicarea unui covor de uzura din
MASF16 in grosime de 4 cm.

Scurgerea apei:

- Inlocuirea celor 3 podete deteriorate
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- Refacerea santurilor si drenurilor existente.

Lucrari de sprijinire:

Pentru inlaturarea efectelor alunecarii active se vor prevedea lucrari de sprijinire.

Pentru a limita noua ampriza a drumului se vor prevedea ziduri de sprijin.

Cele doua curbe cu raze sub 30 m s-au retrasat, asigurand o lungime minima a
razelor de 55 m si lungimi ale clotoidelor de minim 45 m. La iesirea din cea de a doua curba
axul a fost deviat inspre aval pentru a reduce panta longitudinala a drumului la maxim 6.2
%, asigurand astfel o viteza de proiectare de 40 Km/h, in ambele curbe.

Viaductul va fi dimensionat astfel incat sa reziste la incarcarile din convoaiele LM1,
LM2 si LM4 conform SR-EN-1991-2:2005, cu elemente de gabarit necesare unui pod situat
pe o cale de comunicatie facand parte din categoria a lll-a de importanta.

Caracteristici principale ale traseului in plan:

- lungime totala drum: 1,108 m;

- viteza de proiectare: 40 km/ora;

- constructia se incadreaza in categoria C de importanta normala;

- clasa tehnica a drumului: 111

- nr. de benzi de circulatie: 2+banda de vehicule lente.

Datorita gradului avansat de degradare al podetelor se propune inlocuirea acestora

- Podet Km 2044912 — Podet nou tip P2
- Podet Km 205+207 - Desfiintare podet
- Podet Km 205+532 — Podet nou tip D4

B.1. LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

Proiectul presupune elaborarea proiectului de consolidare a DN1 km 204+434 -
205+546. conform stasurilor in vigoare.

Sectorul de drum afectat de degradari se afla pe DN1, intre pozitile kilometrice
204+434 si Km 205+546 si este in administratia Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Brasov prin Sectia de Drumuri Nationale Brasov.

Segmentul de drum este alcatuit dintr-o succesiune de doua curbe stranse, cu doua
benzi pe sens plus o banda de vehicule lente.

Terenul coboara accentuat de la km 204 pané la km 205, fiind alcatuit din pajisti cu
zone mpadurite In anumite sectoare.

Localizare: - bazin hidrografic: Ol
- Curs de apa: -
- Cod cadastral -
- Judet: Brasov;
- Localitatea: intre localitatile Valea Homorod si Persani, jud. Brasov;

3} SELOR DE A7)
VIZAT SPRE NESCHIMBARE
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Titular si beneficiar investitiec C.N.AD.N.R. S.A. prin D.R.D.P Brasov, str. M.
Kogalniceanu, Nr. 13, bl. C2, sc.1, Judetul Brasov, reprezentata prin Director Regional
Viorel Costea, Telefon: 0268 547.688, fax: 0268 547.695;

Elaborator: S.C. CIVITAS PROIECTARE S.R.L, str. ARTELOR, nr. 7, CLUJ-NAPOCA,
judetul CLUJ, reprezentata prin arh. Bercan Daciana Maria; Persoana de contact: Petrut
Mirela Diana — 0731 379 725;

Proiectant de specialitate: S.C. NV CONSTRUCT S.R.L, Romania — Cluj-Napoca, str.
Arges, nr. 26, ap. 8, tel./fax. +40 264 460054, www.nvconstruct.ro;

Forma de proprietate: de stat;

Amplasament:intre localitatile Valea Homorod si Persani, jud. Brasov, bazin hidrografic Olt.
Regimul de functionare: 24 ore/zi, 7 zile/saptamana, 365 zile/an;

Categoria de importanta a constructiei: clasa a lll-a

Clasa de importanta: C (imp. Normala - conf. P 100-1/06);

B.2. SCOPUL INVESTITIEI

Obiectivul general este de aducere a sectorului de drum in parametrii normali de
functionare, asigurand astfel un nivel de viabilitate corespunzatoar peniru acest obiectiv.

Asigurarea conditiilor de stabilitate este dependenta in primul de rand de asigurarea
conditiilor de drenaj; in acest sens se impune analizarea solutiilor de drenare a versantului
prin realizarea de drenuri suborizontale sau transei drenante. Se va analiza posibilitatea
reabilitarii sistemului de drenaj existent.

Asigurarea conditilor de stabilitate se va realiza si prin analizarea solutiei de
realizare de lucréri de elemente fisate incastrate in roca de baza si solidarizate la partea
superioara; structura de consolidare va fi de tip discontinu, pe unul sau doua randuri (ca
urmare a necesarului de rigiditate respectiv a tehnologiei posibil de aplicat); elementele de
consolidare se vor dimensiona la valoarea impingerii p8mantului in conditii statice si
dinamice respectiv din impingerea generatd de suprasarcina din trafic; dimensionarea
elementelor discontinue se va realiza cu considerarea efectului de bolta.

De asemenea in vederea verificarii conditiilor de stabilitate pe perioada de executie a
lucrarilor, post executie (monitorizare de lungd duratd) si detaliere a conditiilor geotehnice
din amplasammt se recomandd instalarea de sisteme de monitroizare (topografica si
geotehnica) care sa fumizeze date necesare calibrarii, confirmarii si respectiv atentionarii
asupra unor evenimente cu impact negativ asupra conditiilor de stabilitate ale traseului.

Necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei se pot justifica prin urmatoarele:
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- se vor inlatura degradarile produse de alunecarea de teren;

- pentru a se indeparta platforma drumului de zona cu apa subterana sub presiune (nivel
piezomentric deasupra terenului) este necesara retrasarea curbei dinspre Brasov (Km
204+780) inspre amonte, in acest mod se va marii distanta dintre cele doua drenuri de
adancime (6.00 m), panza freatica fiind interceptata pe mai multe nivele, asigurand o mai
buna drenare a versantului in aceasta zona.

- pentru a reduce lungimea lucrarii de sprijinire in zona alunecata curba dinspre Sibiu (Km
205+040) va fi retrasata.

- se vor inlocuii cele 3 podete deteriorate.

- se va inlatura punctul negru de pe traseu (Km 204+420 — 205+420), prin retrasarea celor
2 curbe cu raze de 28.5 (Km 204+780) si 30 m (Km 205+060), noile curbe vor avea raze de
55 m si lungimi ale clotoidelor de min. 45 m.

- In zona celor 2 curbe (Km 204+666 — 205+126) se va largii platforma carosabila cu 1.40m,
spatiu necesar amplasarii unui unui parapete rigid pe zona mediana pentru marirea gradului
de siguranta in trafic..

B.3. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

Operatiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere a drumurilor
supuse modernizarii, cuprind urmatoarele categorii de lucrari:
- ferasamente.
- strat de fundatie
- Strat de baza
- strat de legatura.
- strat de uzura.

C. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

_{c,a. DATE HIDROLOGICE DE BAZA

Amplasamentul studiat este situat in bazinul hidrografic al raului Olt.
Bazinul hidrografic Olt are o suprafata de 24050 km2, cu o lungime a retelei
hidrografice de 9872 km si cu o densitate medie de 0,41 km/km2.
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Aproximativ pe 15,3 % din lungimea acestei retele hidrografice se manifesta
fenomenul de secare. :

Relieful este predominat de dealuri si munti, cu zone restranse de campie, cu un
climat temperat continental (temperatura medie anuala intre 0 si 10,9 grade C) si precipitatii
medii anuale cuprinse intre 500 mm si 1570 mm pe an.

Administrativ, bazinul hidrografic Olt ocupa integral judetul Vélcea si partial judetele :
Brasov, Covasna, Olt, Harghita, Sibiu, Dolj, Gorj, Arges si Teleorman, avand o populatie in
acest areal de cca. 2,132070 mil. locuitori, din care 1,132492 mil. locuitori (53%) traiesc in
mediul urban. Din populatia totala, 54,39% este racordata la sistemele centralizate de
alimntare cu apa si 33,45% este racordata la statiile de epurare.

Bazinul hidrografic Olt include urmatoarele cursuri principale: Raul Negru, Béarsa,
Homorod, Cibin, Hartibaciu, Lotru, Topolog,Oltet si Cemna.

Suprafata totala a bazinului hidrografic Olt este de 24050 kmp, care reprezinta circa
10% din teritoriul tarii, iar in administrarea ABA Olt se afla si cursuri de apa care sunt
afluenti directi ai Dunarii ce insumeaza o suprafata de 799 kmp.

- raul Negru: 2349 kmp

- Barsa: 937 kmp

- Homorod: 885 kmp

- Cibin: 2210 kmp

- Lotru: 990 kmp

- Topolog: 543 kmp

- Oltet: 2460 kmp. ,

Pentru a asigura sursa de apa diverselor folosinte de apa, au fost realizate 62 de
acumulari importante cu un volum util de 1800 mil.de metri cubi.

Datorita dezvoltarii economice din perioada 1960 - 1989, calitatea apelor din bazin s-
a inrautatit foarte mult fata de starea de referinta din anii 50. Dupa anul 1989, starea
calitatii apelor s-a imbunatatit datorita restringerii activitatilor economico-sociale si al
aplicarii mecanismului economic in domeniul apelor, inclusiv al principiului "poluatorul
plateste”.

gl
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lc.2. DATE HIDROGEOLOGICE

Apa subterana se prezinta sub doua forme:
» Apa de infiltratii care se gaseste In apropierea suprafetei terenului i are un

caracter descendent cu nivel liber; la momentul efectudrii studiului — aprilie
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2015 a fost inténitd la 1,50 -2,20 m adancime in parte din amonte a
amplasamentului.

= Ap# captiva sub presiune, cu caracter artezian in zona F, de la km 204+500 la
2044900; Daca la executia forajelor adancimea apei a fost intélnita la circa 5-
6 metri de la suprafata terenului, dupa o luna nivelul acesteia a crescut pana
aproape de suprafatd, sau in cazul forajelor B si D deasupra acesteia.

Dupa o perioada de un an de monitorizare a piezometrelor s-a observat o modificare
a adancimii apei:
in forajul A apa a crescut constant catre suprafata

- inforajul B nu pot fi trase deocamdata concluzii ferme

- in forajul C nivelul apei a scazut usor pe perioada verii

- in forajul D-2 cu filtrul la -5,60 m nivelul apei a crescut catre suprafata pe timpul

verii, In timp ce in D-1 cu filtrul la -4,40 m nivelul apei a scazut ugsor pe timpul
verii.

Aceste tendinte s-au mentinut si la nivelul anului 2015, ceea ce duce la concluzia ca
lucrarile anterioare nu au rezolvat problema prezentei apei subterane astfel incat sa nu
afecteze comportarea versantului.

Sondajele efectuate au intélnit o stratificatie neomogena, diferitd, in functie de zona
in care au fost executate.

Foraj E (zona cu material argilos de umplutura la suprafata )

s 0.00-0.30 m sol vegetal;

s 0.30-1.00 m argila nisipoasa, cafeniu inchis, plastic consistent;

s 1.00-3.70 m argila prafoasa,galbui-roscata cu intercalatii cenusii, plastic;consistenta
(péna aici materialul e amestecat,probabil alunecat);

» 3.70-4.80 m argila cenusie-galbuie cu intruziuni préfoase, plastic consistenta;

s 4,80-10,20 m argila cenusiu-deschis cu intruziuni feruginoase plastic consistenta
spre plastic vartoasa;

» 10.20-12.00 m argila prafoasa cu filme nisipoase,negricioasa, tare.

Hf?’ I
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Foraj F (zona de alunecare activa)
s (.00-0.30 m sol vegetal;
s 0.30-2,00 m praf argilos, galbui-cenusiu, tare;
s 2.00-10.00 m praf argilos cenusiu, tare,

*de la 6.70 m nivele grezoase, semicimentat

Foraj G (zona de alunecare activa)
¢ 0.00-0.30 sol vegetal; |
» 0.30-1.00 m argila nisipoasa cu rar pietris,cafeniu inchis, plastic consistent;
s 1.00-3.00 m argila galbuie, cu resturi vegetale;
s 3,00-4,00 m nisip prafos galbui-cafeniu;
e 4,00-6,80 m argila prafoasa cenusie cu zone nisipoase, plastic vartoass;
o 6.80-9.00 m complex mamos:argila marnoasa, cenusie ,fare intercalate cu nisip
cenusiu ,indesat.
Foraj H (zona C - cu masé alunecata cu caracteristici mecanice slabe — )
s (.00-0.30 m sol vegetal;
s 0.30-3.60 m argila prafoasa,cafenie,plastic varntoasa-tare;

» 3.60-8.00 m praf argilos cenusiu;

Foraj | (zona F - din interiorul curbei km 204+768)

s 0.00-0.30 m sol vegetal;

e 0.30-3,00 m argila galbui — cenusie cu resturi vegetale,vartoass;

» 3,00-7,10 argild prafoasa cu intercalatii nisipoase, galbui cu intercalatii cenusiii,
plastic consistenta;

s 7.10-10.00 m argild prafoasa cu intercalatii nisipoase,cenusiu cu intercalatii ruginii,

tare.

12|v
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{C.S. ANALIZA GOSPODAR?R%? APELOR, INFLUENTE ASUPRA APELOR DE
E’:‘UPRAFATA SI SUBTERANE

Sectorul de drum afectat de degradari se afla pe DN1, intre pozitile kilometrice
204+434 si Km 2054546 si este in administratia Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Brasov prin Sectia de Drumuri Nationale Brasov.

Segmentul de drum este alcatuit dintr-o succesiune de doua curbe stranse, cu doua
benzi pe sens plus o banda de vehicule lente.

Terenul coboard accentuat de la km 204 pana la km 205, fiind alcatuit din pajisti cu
zone impadurite in anumite sectoare.

Pentru o mai buna descriere a fenomenului s-au delimitat in amplasamentul studiat
mai multe zone:

- zona cu material argilos de umplutura la suprafata, cu caracteristici mecanice slabe,
in exteriorul primei curbe dinspre Brasov (Km 204+580 - 204+780). Terenul de la
suprafata are caracteristici mecanice, respectiv compresibilitate foarte redusa. Se
presupune ca, materialul de aici a fost adus si depozitat ca urmare a lucrarilor
efectuate de-a lungul timpului la executia drumului.

- zona cu apa subterana cu nivel piezometric artezian, in interiorul primei curbe (Km
204+780)

- zona de alunecare activa, la iesire din a 2 curba (Km 205+060) pana la podetul de la
Km 205+207. In aceasta zona de mai multi zeci de ani este necesara repararea
drumului datorita deformarii sale lente. Rata deplasarilor variaza in functie de
anotimp cu pana la maxim 2mm/luna. Masurile de inclinometrie au evidentiat
prezenta planului de alunecare (desi probabil nu este vorba de un singur plan, ci
probabil de un orizont cu o grosime de peste un metru) in aval de drum la cca. 10
metri de carosabil la o adancime de 9 metri. Zona alunecata se intinde in amonte pe
o lungime de 80 m fata de marginea carosabila.

- zona cu masa alunecata cu caracteristici mecanice slabe, dupa podetul de la km

205+207. Datorita diferentei mari de cota dintre carosabil si piciorul taluzului, terenul
a cedat, in asfalt fiind vizibila o crapatura semicirculara si o tasare a materialului in
interiorul sau.
Apa subterand se prezinta sub doué forme:
= Apa de infiltratii care se géseste in apropierea suprafetei terenului i are un
caracter descendent cu nivel liber; la momentul efectudrii studiului — aprilie
2015 a fost Intalnitd la 1,50 -2,20 m adancime in parte din amonte a

amplasamentului.
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= Ap# captiva sub presiune, cu caracter artezian in zona F, de la km 204+500 la
204+900; Daca la executia forajelor adancimea apei a fost intalnita la circa 5-
6 metri de la suprafata terenului, dupa o luna nivelul acesteia a crescut pana
aproape de suprafatd, sau in cazul forajelor B si D deasupra acesteia.

Pentru prevenirea infiltrarii apei in versant si scaderii coeficientului de stabilitate a
acestuia, se impune a se realiza lucréri ce au drept scop colectarea, transportul si
evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului.

In categoria acestor lucrari intra:

- Amenajare santuri

- Podete
Amenajare santuri
in categoria acestor lucréri fac parte :

Santuri trapezoidale si triangulare pereate din beton C35/45
Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din
sapatura, o parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este
corespunzator, iar pamantul in exces se va evacua in afara drumului, dup care va fi
incarcat in auto si transportat la depozitul de pamant.
Protectia din beton (pereul), la santuri, se va reaiizé in grosime minima de 12 cm din
beton C35/45, iar turnarea betonului se va face pe loc.
Podete
Datorita gradului avansat de degradare al celor 3 podete se propune inlocuirea acestora
- Podet Km 204+912 — Podet nou tip P2
- Podet Km 205+207 — Podet nou tip P2 in varianta A si desfiintare podet in
varianta B
- Podet Km 205+532 — Podet nou tip D4
C.4. PROFIL DE ACTIVITATE

Investitia generala este realizarea unui viaduct.

[N
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Viaductul va fi dimensionat astfel incat sa reziste la incarcarile din convoaiele LM1,
LM2 si LM4 conform SR-EN-1991-2:2005, cu elemente de gabarit necesare unui pod situat

pe o cale de comunicatie facand parte din categoria a lll-a de importanta.

C.5. PROFILUL SI CAPACITATILE INVESTITIEI

Suprastructura: Viaductul va avea sase deschideri (6x24m), iar pe fiecare
deschidere sunt dispuse mimin 11 grinzi prefabricate din beton precomprimat, dispuse
joantiv, avand lungimea L=24 m si inaltimea h=1.03 m. Peste grinzile prefabricate se va
turna o placa de suprabetonare din beton armat C35/45, cu grosimi variind in lungul podului
intre 15-19 cm, avand panta transversala variabila conform suprainaltarii drumului.

Peste placa de suprabetonare se va asteme hidroizolatie cu protectie incorporata, iar peste
aceasta straturile rutiere 2x5 cm MASF16.

Pentru siguranta traficului pe viaduct se va amplasa un parapete directional tip H4b.
In sens longitudinal suprastructura are o panta de 6.2 %.

Pentru preluarea apei pluviale s-au prevazut un numar de 7 guri de scurgere.
Suprastructura va fi continuizata pe pilele P1, P3, P4 si P5, iar la capetele dinspre culei si
pe pila P2 se vor amplasa dispozitive performante de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Rezemarea grinzilor prefabricate pe infrastructuri se va realiza cu aparate de reazem din
neopren armat, fixe si mobile.
Gabaritul in sens transversal va fi de 13.90 m + 3 x supralargire, alcatuita din:
- Partea carosabila 3 x (3.50+s) m
Benzi de ghidare 2x0.50 m
Latime suplimentara datorita efectului optic de ingustare 2x0.50 m
- grinda parapet 2x0.70 m
Lungimea totala a podului este L=149.17 m

Infrastructurile: vor fi alcatuite din doua culei si cinci pile.

Culeele si pilele vor fi fundate indirect pe coloane forate cu diamentrul de 1500mm si
lungimea de 18.00m legate la partea superioara cu un radier de beton armat de clasa
C25/30. Peste radier se vor executa elevatile din beton armat de clasa C25/30. Pe
banchetele de rezemare se vor dispune cuzineti din beton armat de clasa C30/37 pe care
vor fi amplasate aparatele de reazem din neopren. In spatele culeelor vor fi executate
drenuri din piatra bruta invelite in geotextil pentru evacuarea apelor de infiltratie.
Racordarea cu terasamentele in spatele culeelor se va realiza cu placi de racordare din
beton armat avand lungime de L=4 m.

Amenajarea terenului. Pentru a asigura accesul personalului de intretinere la
intradosul tablierelor, terenul din zona viaductului va fi reprofilat astfel incat sa se asigure un
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spatiu de minim 1.50 m sub intrados asigurandu-se o panta unica de minim 4% inspre aval.

C.6.

NECESITATEA INVESTITIEI

Pentru economia generald a unei societati caile de comunicatie reprezinta unul din

factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oameniior si a bunurilor materiale, inlesnind accesul pentru exploatarea
bogatiilor naturale, schimbul de marfuri etc.

Necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei se pot justifica prin urmatoarele:

- se vor inlatura degradarile produse de alunecarea de teren;

- pentru a se indeparta platforma drumului de zona cu apa subterana sub presiune
(nivel piezomentric deasupra terenului) este necesara retrasarea curbei dinspre
Brasov (Km 204+780) inspre amonte, in acest mod se va marii distanta dintre cele
doua drenuri de adancime (6.00 m), panza freatica fiind interceptata pe mai multe
nivele, asigurand o mai buna drenare a versantului in aceasta zona.

- pentru a reduce lungimea lucrarii de sprijinire in zona alunecata curba dinspre Sibiu
(Km 205+040) va fi retrasata.

- se vor inlocuii cele 3 podete deteriorate.

- se va inlatura punctul negru de pe traseu (Km 204+420 — 205+420), prin retrasarea
celor 2 curbe cu raze de 28.5 (Km 204+780) si 30 m (Km 205+060), noile curbe vor
avea raze de 55 m si lungimi ale clotoidelor de min. 45 m.

- In zona celor 2 curbe (Km 204+666 — 205+126) se va largii platforma carosabila cu
1.40m, spatiu necesar amplasarii unui unui parapete rigid pe zona mediana pentru
marirea gradului de siguranta in trafic.

C.7.

PRECIZARI REFERITOARE LA REGLEMENTARI EMISE ANTERIOR

Actele de reglemenatre emise anterior sunt prezentate la capitolul Anexe si sunt

atasate prezentei documentatii.

c.8.

INCADRAREA IN SCHEMA DIRECTOARE DE GOSPODARIRE A APELOR

Conform Legii Apelor nr. 107/1996, modificata si completata prin Legea nr. 310/2004

si Legea nr. 112/2005, art. 45, alin. 1, pentru bazinele hidrografice mici sau parti de bazine
hidrografice se vor intocmi scheme locale de amenajare si gospodarirea apelor, denumite in
continuare scheme locale, care se incadreaza in scheme directoare.

La stabilirea solutiei s-a tinut seama de urmatoarele elemente generale:

6]y
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- conservarea cadrului natural pe cat posibil;
- perturbarea regimului de curgere al apei sa fie cat mai mic;
- apararea impotriva inundatiilor.
Solutia adoptata nu afecteaza obiectivele existente in zona.
Se mentioneaza ca investitia propusa spre avizare pe linie de gospodarire a apelor
face parte dintr-un plan de masuri existente la nivel local si regional.

[c.o. CLASA SICATEGORIA DE IMPORTANTA j

| —

Categoria de importanta a constructiei: clasa a lll-a;

Clasa de importanta: C (lucrari cu importantd normala conform H.G. 766/199);

Din punct de vedere al duratei de exploatare, lucrarea este definitiva si secundara. In
conformitate cu tabelul nr. 13, constructiile si instalatiile hidrotehnice definitive, secundare,
de categorie 4, se incadreaza in clasa de importanta .

C.10. INFLUENTA LUCBARILOR PROIECTATE ASUPRA OBIECTIVELOR EXISTENTE
IN ZONA

Lucrarile proiectate nu intervin asupra obiectivelor existente in zona.

L D. CARACTERISTICI TEHNICE S| CONSTRUCTIVE

Cele doua curbe cu raze sub 30 m s-au retrasat, asigurand o lungime minima a
razelor de 55 m si lungimi ale clotoidelor de minim 45 m. La iesirea din cea de a doua curba
axul a fost deviat inspre aval pentru a reduce panta longitudinala a drumului la maxim 6.2
%, asigurand astfel o viteza de proiectare de 40 Km/h, in ambele curbe.

Avand in vedere impingerea mare a pamantului calculata in Varianta A pentru
traversarea zonei cu alunecarea activa s-a propus un viaduct.

Viaductul va fi dimensionat astfel incat sa reziste la incarcarile din convoaiele LM1,
LM2 si LM4 conform SR-EN-1991-2:2005, cu elemente de gabarit necesare unui pod situat
pe o cale de comunicatie facand parte din categoria a lll-a de importanta.

Suprastructura: Viaductul va avea sase deschideri (6x24m), iar pe fiecare
deschidere sunt dispuse mimin 11 grinzi prefabricate din beton precomprimat, dispuse
joantiv, avand lungimea L=24 m si inaltimea h=1.03 m. Peste grinzile prefabricate se va
turna o placa de suprabetonare din beton armat C35/45, cu grosimi variind in lungul podului
intre 15-19 cm, avand panta transversala variabila conform suprainaltarii drumului.

I?f :
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Peste placa de suprabetonare se va astermne hidroizolatie cu protectie incorporata, iar
peste aceasta straturile rutiere 2x5 cm MASF16.

Pentru siguranta traficului pe viaduct se va amplasa un parapete directional tip H4b.

In sens longitudinal suprastructura are o panta de 6.2 %.

Pentru preluarea apei pluviale s-au prevazut un numar de 7 guri de scurgere.

Suprastructura va fi continuizata pe pilele P1, P3, P4 si P5, iar la capetele dinspre
culei si pe pila P2 se vor amplasa dispozitive performante de acoperire a rosturilor de
dilatatie.

Rezemarea grinzilor prefabricate pe infrastructuri se va realiza cu aparate de reazem
din neopren armat, fixe si mobile.

Gabaritul in sens transversal va fi de 13.90 m + 3 x supralargire, alcatuita din:

Partea carosabila 3 x (3.50+s) m

Benzi de ghidare 2x0.50 m

Latime suplimentara datorita efectului optic de ingustare 2x0.50 m

grinda parapet 2x0.70 m

Lungimea totala a podului este L =149.17 m

Infrastructurile: vor fi alcatuite din doua culei si cinci pile.

Culeele si pilele vor fi fundate indirect pe coloane forate cu diamentrul de 1500mm
si lungimea de 18.00m legate la partea superioara cu un radier de beton armat de clasa
C25/30. Peste radier se vor executa elevatiile din beton armat de clasa C25/30. Pe
banchetele de rezemare se vor dispune cuzineti din beton armat de clasa C30/37 pe care
vor fi amplasate aparatele de reazem din neopren. In spatele culeelor vor fi executate
drenuri din piatra bruta invelite in geotextil pentru evacuarea apelor de infiltratie.

Racordarea cu terasamentele in spatele culeelor se va realiza cu placi de racordare
din beton armat avand lungime de L=4 m.

Amenajarea terenului. Pentru a asigura accesul personalului de intretinere la
intradosul tablierelor, terenul din zona viaductului va fi reprofilat astfel incat sa se asigure un
spatiu de minim 1.50 m sub intrados asigurandu-se o panta unica de minim 4% inspre aval.

D.1. SOLUTIE TEHNICA PROIECTATA/LUCRARI PROPUSE

Prin proiectare, parametrii geometrici, atat in plan orizontal cit si in plan vertical, vor
respecta prevederile din STAS 10144/2-91. In plus, prin prevederile din Tema de
proiectare, se impune a se respecta urmatoarele conditii specifice pentru aceasta lucrare,
astfel:

Caracteristici principale ale traseului in plan:
- lungime totala drum: 1,108 m;

18] o
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- viteza de proiectare: 40 km/ora

- constructia se incadreaza in categoria C de importanta normala
- clasa tehnica a drumului:

- nr. de benzi de circulatie: 2+banda de vehicule

Profil Longitudinal
S-a urmarit linia terenului existent in conditiile asigurarii racordarii in plan vertical si a
colectarii si dirijarii apelor pluviale. S-a luat in considerare si limitarea diferentelor de cote
fata de cotele existente.
Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit si profilul transversal
tip, mentinind pe cit posibil linia rosie la niveleta existenta.
Profilul longitudinal respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea minima si maxima
Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:
- declivitate minima pnin=3.17%
declivitate maxima ppa=6.20%
Profil Transversal

Profilul transversal al drumului va fi de tip acoperis.

Caracteristici principale ale traseului in profil fransversal:

- latimea partii carosabile: Be= 2x3.50m + 3.50m(banda vehicule lente) = 10.50m

- latime banda de incadrare: Bi=2x0.75

- latime acostament:, Ba = 2x0.75m,

- latimea platformei drumului: Bp = 13.50 m.

D.2. STRUCTURI PROIECTATE

Structura rutiera propusa:
Structuri Rutiere:
Sistem Rutier Nou SBN (identic _cu_sistemul rutier existent pe casete, executal la
reabilitarea drumului national :
- 4 cm strat de uzura din MASF 16
- 6 cm binder de criblura din BAD 25
- 8 cm mixtura asfaltica densa din AB25
- 23 cm Balast stabilizat cu ciment
- 30 cm Strat de fundatie din balast
- 20 cm Strat de forma din balast

190
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Corectare denivelari:
- frezare 0-4 cm a imbracamintii existente
- 4 cm strat de uzura din MASF 16

{9.3. OPERATIUNI DE LUCRU NECESARE

Operatiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere cuprind
urmatoarele categorii de lucréri:
- terasamente.

- strat de fundatie
- Strat de baza

- strat de legatura.

- strat DE uzura.

Terasamente.

Terasamentele, sunt lucrari care se executa in vederea amenajarii elementelor geometrice
ale platformei si patului drumului, respectiv platformei, in plan si in profil longitudinal,
corespunzator cu prevederile din Ordinul nr. 49/1998. Operatiunile necesare cuprind
executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:

- lucrari de sapaturi, umpluturi si compactari, executate mecanizat, cu realizarea

compensarilor de material sau cu aport de material pe portiunile de teren unde se impune;

- lucrari pentru inlaturarea manuala sau mecanica, in afara zonei drumului, a noroiului prin
strangerea in gramezi, transport direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de
transport auto;

- lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, in vederea aducerii la cota, executate
cu autogrederul.

Terasamentele se vor realiza, in marea lor parte, prin efectuarea de sapaturi sau umpluturi
pentru ajungerea la cota sistemului rutier,

Pentru terasamentele care se efecuteaza cu umpluturi, ele vor fi realizate cu materialul

rezultat din sapatura efectuata, material care va trebui sa corespunda, din punct de vedere
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al caracteristicilor, ca pamant de umplutura la realizarea patului drumului si a trotuarelor
(PD 177/2001).

Sapaturile, se vor realiza mecanizat cu descarcarea direct in mijlocul auto de transport.
Imprastierea si compactarea pamantului de umplutura, se va realiza cu mijloace mecanice,
prin asternerea in straturi succesive, cu grosimea maxima de 15 cm. In timpul compactari
pamantul se va uda, cu autocisterna, pina la atingerea umiditatii optime de compactare a

fiecarui strat.

Strat de fundatie

Strat inferior de fundatie

Este prevazut a se realiza din balast, in grosime de 30 cm doar pe zonele cu sistem rutier
nou. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului inferior de fundatie din balast, vor
cuprinde executia urmétaare%dr categorii de lucrari, astfel:

- lucrari de curatire mecanica de noroi a suprafetei patului drumului;

- lucrari pentru inlaturarea manuala, in afara zonei drumului, a noroiului prin stringerea in
gramezi, transport direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;

- asternerea mecanica a stratului de balast; ,

- rectificarea suprafetei, la uscat, cu adaugarea materialului necesar, inainte si in urma
cilindrului compresor, pentru asigurarea profilului, manipulari si transporturi cu roaba, furca
sau lopata si readucerea, pe partea carosabila, a materialului debordat pe acostament;

- udarea cu autocisterna, in timpul asternerii, pentru realizarea umiditatii optime de
compactare;

- compactarea mecanica a stratului de balast, la grosimea din proiect.

Strat superior de fundatie

Este prevazut a se realiza din balast stabilizat cu ciment, in grosime de 23 cm, pe zonele cu
sistem rutier nou. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului de fundatie, vor cuprinde
executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:

- lucrari de curatire mecanica a suprafetei stratului de fundatie din balast;

- lucrari pentru inlaturarea manuala, in afara zonei drumului, a noroiului prin strangerea in

gramezi, transport direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;




5.C. CIVITAS PROIECTARE 5.E.L.

“Consolidare DN1 Km 204+434 - 205+546"~ jud. Brasov
Documentatie Tehnica Aviz de gospodarire a apelor

- asternerea stratului din balast stabilizat cu ciment;
- compactarea mecanica, a stratului la grosimea din proiect.

Strat de baza
Stratul de baza, este prevazut a se realiza din anrobat bituminos, preparat cu criblura si

bitum, de tip AB25, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 8 cm. Pentru
realizarea stratului de baza, se impune a se executa urmatoarele categorii de lucrari, pe

faze, astfel:
- curatare mecanica a stratului superior de fundatie in vederea aplicarii imbracamintilor

bituminoase;

- amorsare suprafetelor stratului superior de fundatie cu emulsie bituminoasa cationica, in
vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase;

- asternera mecanica, executata la cald, a stratului din AB25, in grosime de 8 cm;

- compactarea stratului de mixtura asfaltica.

Strat de legatura

Stratul de legatura, este prevazut a se realiza din beton asfaltic deschis, preparat cu
criblura si bitum, de tip BAD25, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 6
cm. Pentru realizarea stratului de legatura, se impune a se executa urmatoarele categori

de lucrari, pe faze, astfel:
- curatare mecanica a stratului suport in vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase;

- amorsare suprafetei cu emulsie bituminoasa cationica, in vederea aplicarii imbracamintilor

bituminoase;
- asternera mecanica, executata la cald, a stratului din BAD 25, in grosime de 6 cm;

- compactarea stratului de mixtura asfaltica.

Stirat de uzura
Este prevazut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip

MASF16, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 4 cm. Pentru realizarea
stratului de uzura, se impune a se executa urmatoarele lucrari, pe faze, astfel:

- curatare mecanica a stratului de legatura, in vederea aplicarii imbracamintii bituminoase;
- amorsare suprafetelor stratului de legatura, cu emulsie bituminoasa cationica, in vederea

aplicarii imbracamintilor bituminoase;
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- asternera mecanica, executata la cald, a stratului din MASF16, in grosime de 4 cm;

- compactarea stratului de beton asfaltic.

E. CARACTERISTICI TEHNICE S| CONSTRUCTIVE - LUCRARI DE
COLECTARE S| EVACUARE A APELOR PLUVIALE

Pentru prevenirea infiltrarii apei in versant si scaderii coeficientului de stabilitate a
acestuia, se impune a se realiza lucrari ce au drept scop colectarea, transporiul si
evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului.

E1.  RETEADE EVACUARE A APELOR PLUVIALE ]

Pentru evacuarea apelor pluviale se vor:
- Amenajare santuri
- Amenajare podefe.

In categoria acestor lucrari fac parte :
Santuri trapezoidale si triungulare pereate din beton C35/45
Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat
din s3péatura, o parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este
corespunzator, iar pamantul in exces se va evacua in afara drumului, dupd care va fi
incarcat in auto si transportat la depozitul de pamant. ”
Protectia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 12 cm din
beton C35/45, iar turnarea betonului se va face pe loc.

E3 ~ AVENAJARE PODETE R S g

Datorita gradului avansat de degradare al celor 3 podete se propune inlocuirea acestora
- Podet Km 204+912 — Podet nou tip P2
- Podet Km 205+207 — Podet nou tip P2 in varianta A si desfiintare podet in
varianta B
Podet Km 205+532 — Podet nou tip D4.

In zona podetului de pe DN 1, km 205+532, s-a solicitat debitele maxime cu
probabilitatea de depasire de 1%,2% si 5% pe paraul Valea Bradetului, pentru a verifica
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daca podetul asigura debuseul de debitului de calcul, precum si pentru a afla inaltimea de

libera trecere.
Calculul hidraulic este prezentat ca si anexa a aceasta documentatie.

E&. MONITORIZARE CANTITATIVA SI CALITATIVA

Apele uzate se vor incadra din punct de vedere calitativ in limitele admise prin
Normativul NTPA 001/2005. Indicatorii de calitate si frecventa de monitorizare vor fi stabiliti
de catre autoritatile de gospodarire a apelor.

B. EMISII S| REDUCEREA POLUARII

81 Grgamzare de sant:er

Organizarea santterutul pe ﬁecare nou ampiasament este impusa de actiunea
particularitatilor procesului de productie in constructii. Cuprinde :

1.Selectarea si achizitionarea amplasamentului viitorului obiectiv

2. Proiectul de organizare a santierului

Proiectul de organizare de santier se realizeaza in doua faze:

- faza | - care se concretizeaza intr-o schema generala de organizare elaborata, de
catre proiectant, pe baza solutiilor prevazute in nota de comanda;

- faza a ll-a - elaborata de catre antreprenorul general pe baza schemei generale de
organizare si a proiectului de executie, care detaliaza solutiile prevazute in faza .

La elaborarea proiectelor de organizare trebuie sa se tina seama de baza materiala
a constructorului, iar obiectele de organizare de santier cu caracter definitiv sa fie realizate
numai in cazuri temeinic justificate din punct de vedere economic si social.

Organizarea de santier aferenta proiectului va ocupa o suprafata mica de teren sinu
se vor realiza cai de acces noi.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale
protejate si se va realiza exclusiv pe terenului stabilit prin proiect pentru amplasare
organizare de santier.

Depozitarea  materialelor/utilajelor/sculelor se va face numai in locuri special
amenajate in incinta, pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu

Se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de substante poluante in
timpul functionarii si care nu genereaza zgomot peste limitele admise; se vor opti
motoarele utilajelor s i/sau autoutilitarelor pe durata pauzelor pentru diminuarea poluarii
aerului si fonice; efectuare operatii de intretinere a utilajelor se va realiza doar in incinte
special amenajate.
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Pentru organizarea de santier sunt necesare urmatoarele informatii si date: situatia
geologica, climatica si hidrologica, respectiv structurile geologice, nivelul apelor freatice si
subterane, debitele disponibile ale cursurilor de apa, numarul zilelor cu regim de inghet;
situatia resurselor materiale din zona (balast, nisip, piatra de cariera); situatia cailor de
comunicatii (liniile ferate existente, posibilitatile de racordare provizorie, rampe de
descarcare, starea drumurilor de acces); retelele si utilitatile existente in zona; posibilitatile
de recrutare a fortei de munca din zona etc.

Cu ocazia elaborarii proiectului de organizare a santierului trebuie analizate, in
vederea solutionarii ulterioare, urmatoarele aspecte: posibilitatea industrializarii producerii
obiectelor de organizare de santier; posibilitatea reducerii duratei de instalare pe santier a
obiectelor de organizare; posibilitatea maririi numarului de refolosiri, a gradului de
recuperabilitate si functionalitate; posibilitatea reducerii consumurilor de materiale si forta
de munca; posibilitatea maririi simplitatii si a usurintei in instalare si dezafectare;
posibilitatea reducerii costurilor etc.

3. Fondul de organizare de santier

Documentatia tehnico-economica pentru lucrarile de organizare de santier se aproba
de catre organul de conducere al organizatiei de constructii-montaj.

Valoarea fondurilor de organizare de santier cuvenita constructorului, pentru intreaga
lucrare admisa la finantare, se negociaza intre constructor si beneficiar.

4. Deschiderea si amenajarea santierului

Dupa incheierea contractului de antrepriza si admiterea la finantare a lucrarilor de
constructii-montaj contractate, antreprenorul general trece la deschiderea si amenajarea
santierului, pentru care emite ordinul de incepere a lucrarilor.

5. Organizarea si dimensionarea spatiilor de servire a personalului santierului

In cadrul spatiilor de servire a personalului santierului se includ urmatoarele grupe de
constructii: constructii de cazare si constructii anexe.

La nevoie, se poate apela la obiecte de cazare cu caracter demontabil sau mobil,
necesare pana la realizarea constructiei definitive pentru acoperirea unor varfuri, sau se
poate apela la rezolvarea cazarii pe plan local.

6. Organizarea si dimensionarea cailor de comunicatie )

Asigurarea unor cai de acces corespunzatoare ca latime, lungime si sistem rutier are
o mare importanta, deoarece la santiere si in interiorul acestora se transporta cantitati mari
de materiale si elemente de constructii, unele cu tonaj foarte mare. In functie de marimea si
amplasarea santierului, caile de comunicatie ale acestuia sunt formate dupa caz din:
drumuri interioare si exterioare), amenajari pentru transportul fluvial (unde este cazul), la
care se adauga instalatiile telefonice.

Asigurarea santierului, de la deschiderea lui si inainte de inceperea lucrarilor de
baza, cu caile de comunicatie necesare, este 0 conditie esentiala pentru buna desfasurare

g
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a lucrarilor, atat pentru aprovizionarea cu materiale si utilaje, cat si pentru transmiterea
mesajelor.

7. Organizarea si dimensionarea retelelor de alimentare cu apa, energie electrica,
caldura si aer comprimat

Santierele moderne, cu mecanizare complexa, sunt mari consumatoare de apa si

energie, iar lucrarile pentru realizarea instalatiilor necesare si a retelelor de distributie
ocupa un volum important din totalul constructiilor provizorii de organizare.

Inca din faza de proiectare a retelelor de alimentare cu utilitati, trebuie sa se
respecte urmatoarele cerinte:

_ folosirea retelelor provizorii numai in cazuri bine justificate, atunci cand conditiile
tehnice sau economice impiedica realizarea cu prioritate a celor definitive;

- folosirea retelor provizorii de alimentare cu utilitati, numai pentru racordarea
obiectelor de organizare de santier; |

- traseele retelelor de alimentare provizorie cu utilitati sa fie cat mai scurte ;

. traseele retelelor provizorii sa fie astfel alese, incat sa nu traverseze
amplasamentele lucrarilor de baza, deoarece in acest caz vor fi necesare cheltuieli
suplimentare pentru demontari si remontari (totale sau pariiale), care vor mari cheltuielile de
organizare de santier si vor prelungi durata de executie; ;

- amplasarea retelelor provizorii de alimentare cu utilitati sa se faca cu cheltuieli
minime.

8 Determinarea consumului de utilitati

Determinarea consumului de apa

Cantitatile de apa pentru procesul de productie se determina pe baza unor
consumuri medii stabilite pentru principalele lucrari de pe santier .

Determinarea consumului de energie electrica

Unitatile de constructii-montaj au devenit mari consumatoare de energie electrica,
datorita mecanizarii lucrarilor. Costul energiei electrice reprezinta, la lucrarile mari, circa 1,5
- 2.5 % din costul total.

In constructii, energia electrica are diverse utilizari (pentru actionarea masinilor si a
utilajelor de constructii, a aparatelor de sudura, nituire, iluminatul sectiilor auxiliare
productive, a magaziilor, a cladirilor administrative si sociale, iar pe timp de jarna, cu
restrictii, pentru dezghetarea terenurilor, protectia betonului proaspat, incalzirea materialelor
de constructii etc.)

Pentru reducerea consumurilor de energie electrica se pot lua urmatoarele masuri:
stabilirea unor puncte de iluminare strict necesare, folosirea de masini si utilaje ale caror
motoare electrice sa aiba un randament ridicat, folosirea intrerupatoarelor de mers in gol,
care sa opreasca functionarea motorului electric sau a transformatorului de sudura la
intreruperea lucrului; etc.
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Determinarea consumului de caldura

Consumul de caldura pentru scopuri tehnologice se determina de fiecare data prin
calcule speciale, luandu-se ca baza volumul de lucrari proiectat si termenele de executie,
regimurile termice adoptate si alte conditi care determina cantitatea de caldura si
intensitatea consumatii ei .

9. Organizarea teritoriului sanfierului

Realizarea productiei la calitatea si termenele stabilite, cresterea productivitatii
muncii si reducerea costului obiectelor de constructii sunt conditionate si de modul de
amplasare a depozitelor, cailor de comunicatie provizorii, surselor de alimentare si retelelor
de distribuire a apei, energiei electrice, precum si a obiectelor de constructii provizorii de
servire a personalului de pe santier efc.

Aceasta amplasare se realizeaza pe baza planului de organizare a teritoriului
santierului, in care se stabileste situarea pe teren a elementelor si obiectelor de organizare
de santier.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier

- ape uzate ‘

In faza de constructie apele menajere se colecteaza in sistem local prin intermediul
unei instalatii tip tanc septic etans.

Vidanjarea se va realiza la cerere de catre operatorul local. Indicatorii de calitate ai
apelor uzate evacuate se vor incadra in normativul NTPA 002/2005.

- emisii

Din activitatea desfasurata pentru realizarea proiectului vor fi emisii de:

- gaze esapate de la masinile de transport materiale de constructie

- pulberi in suspensie de la operatile de excavare, manipulare materiale de
constructie care nu influenteaza in mod semnificativ calitatea mediului.

- zgomot si vibratii

Din activitatea desfasurata pentru realizarea proiectului principalele sursele de
zgomot si vibratii vor fi :

- masinile de transport materiale de constructie

- manipulare materiale de constructie

Care vor fi de mica intensitate si nu influenteaza in mod semnificativ calitatea
mediului.

- deseuri

- deseuri de materiale de constructie - se vor depozita in locuri autorizate , in
conformitate cu emitentul autorizatiei de constructie

- deseuri menajere se vor depozita in containere specializate
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Se va realiza monitorizarea factorilor de calitate aer ( emisii, pulberi in suspensie ),
apa , zgomot in perioada de realizare a obiectivului.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

- Se va institui un sistem de colectare selectiva a deseurilor precum si un sistem de
evidenta si control al tuturor deseurilor generate, valorificate si eliminate (codificat conform
nomenclaturii europene transpuse in legislatia romaneasca prin H.G nr.162 /2002),

_ Se va initia si organiza monitoringul in faza de constructie la :

- emisiile provenite de la masini de transport,pulberi in suspensie de la manipulare
materiale

- calitatea apelor de suprafata ( unde este cazul)

- zgomotul in incinte si la limite proprietate

- Conformarea pe linie de Situatii de Urgenta si Sanatate si Securitate in Munca.

- Urmarirea in permanenta a respectarii legislatiei referitoare la protectia mediului.

82 Surse de emisie, sisteme de epurare '

Apa pluviala nu va constitui o sursa de emisii poluante decat in cazul aparitiei
situatiilor de functionare/intretinere necorespunzatoare, iar impurificarile pot fi numai de
natura fizica.

Apele pluviale nu vor constitui o sursa de emisii poluante decat in cazul aparitiei
situatilor de functionare necorespunzatoare prin infiltratii sau eventuale defectiuni
survenite, insa sistemul de canalizare va fi hidroizolat pentru a nu permite schimbul de ape
cu stratul freatic.

83 Masuri de precautie pentru prevenirea poluarii stratului freatic g
Pentru prevenirea poluarii apei subterane vor fi luate urmatoarele masuri :
= eliminarea oricaror pierderi de ape uzate atat in perioada de executie cat si in
perioada de functionare;

= eliminarea oricaror pierderi de ape uzate;

Impactul asupra calitatii apei in etapa de constructie

Fata de situatia prezenta, in perioada de constructie va rezulta suplimentar apa
uzata menajera. Pentru organizarea de santier si baza de productie se va executa un
sistemn local de epurare a apelor menajere din spatii igienico-sanitare — se adopta un sistem
de fosa septica.

Lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particole fine de pamant care
pot ajunge in apele de suprafatd. Manipularea si punerea in operd a materialelor de

T HESCHIMBARE
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constructii (beton, agregate, etc.) determing emisii specifice fiecarui tip de material si
fiecarei operatii de constructie. Datorita volumului redus al acestor emisii nu pot rezulia
cantitati importante de asemenea pulberi deversate. ‘

Se pot produce pierdeti accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele santierului. Manevrarea defectuoasi a autovehiculelor care transporta diverse tipuri
de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de api pot conduce la producerea unor
deversari accidentale in acestea.

in cazul traversari cursurilor de apd mici se produce o poluare mecanica cu
suspensii rezultate din sapaturi, avand in vedere latimile reduse ale albiilor si durata de
executie scurtd aceste poludr sunt neglijabile.

Platforma organizarii de santier va fi realizata astfel incat apa meteorica sé fie si ea
colectatd printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce 0
sedimentare inainte de descarcare.

in acest moment nu se pot cuantifica pierderile de materiale sau combustibili in
timpul procesului de executie, care ar putea fi spalate de ploi si ar putea ajunge apoi in
apele de suprafata sau s-ar infiltra in freatic.

in fazele de executie, apele pluviale, care pot fi incarcate cu pulberi datorate
prezentei depozitelor temporare de materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de apéa
in conditile respectérii prevederilor NTPA 001/2002 aprobate prin HG nr.188/2002, si a
conditillor impuse de Apele Roméane.

C. SINERGI

Lipsa impactului semnificativ asupra factorilor de mediu exclude existenta posibilitatii
aparitiei sinergiilor cu detinatorii din zona adiacenia.

D. DURATA DE EXECUTIE

Durata de executie a lucrarilor, pentru reabilitarea strazii, investitie ce face obiectul
acestei documentatii, propune a fi de 18 luni si cuprinde faze, pe categorii de lucrari, faze
ce se enumera in ordinea executiei.

Investitia, ce face obiectul acestei documentatii, este impartita in obiecte, astfel:

- Obiectul nr.1 — Lucrari de drum
- Obiectul nr.2 — Viaduct
- Obiectul nr.3 — Devieri
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Grafic de lucru

Graficul de executie este realizat pentru durata de 18 luni.

Etape dupa terminarea achizitiei

- predarea amplasamentului;

- emiterea ordinului de incepere a lucrarilor;

- realizarea lucrarilor conform proiectului;

- respectarea fazelor de control a calitatii lucrarilor

- urmarirea executiei prin inspectori de santier atestati;

- receptia lucrarilor;

- urmarirea comportarii acestora pe durata de garantie si execularea remedierilor necesare;




PODET Km 2054532 Calcul Hidraulic

s sk

Calculul hidraulic efectuat conform PDY5 -2002
Lungimea podetului (in sens ransversal call)

Inaltimea stratului de apa la intrarea in podst (inclusiv rarmuul}

25 Lo - podetul functioneaza ca deversor cu prag lat

Determinare her

Lumina podetului

Debitul de calcul

acceleratia gravitationala

e Inaltimea critica pentru sectiuni dreptunghiulare

panta hidraulica
Coeficient de rugozitate

se modifica pana cand Q.c=Q

A= Lp*bzw =54 Aria sactiunii de scurgere
3 L;} + 2:hyy = 6.7 Permetrul udat

A R L
R = — = 0.806 Raza hidraulica

P

g = 2540 - 0.13 - 0.75R-(n - 0.10) = 0.254

= 4 rY = 31558 Coeficientul lui Chezy
i1

Q.= A CARE = 21636
Yy = Ly RY = 4.007

By, > 080, =1 => podetul functioneaza ca un deversor cu prag lat neinecat aval




Determinare debit debusat podet

Qmp - m“i”;}'hcr’ ’g’hcr =212 debitul debusat de podet

Vg = B hgy =3.732 viteza apei in podst

p= 085  coeficient de viteza

2
i o
K= b ?‘2“ ~1.692
Zp
Ho= K'hy, = 2403 Inaltimea apei la intrarea in podat {iclusiv remuul)

Pentru verificarea calculelor s-au comparat rezuliatele obtinuie cu datele din
tabelului nr. 7 XV pentru un podet cu lumina de 4.00 m st un debit de calcul de 20me/s -

H=2.20m sl her=1.33 m

Concluzie :
Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurarea de 1% = 21.2 mo/sec

Inaltimea libera de recere este de 0.60 m




